Service Training

Selbststudienprogramm 466

Das 8-Gang-Automatikgetriebe 0C8

Konstruktion und Funktion




Mit dem Touareg 2011 setzt erstmals bei Volkswagen ein 8-Gang-Automatikgetriebe ein.
Das 8-Gang-Automatikgetriebe OC8 ist eine Weiterentwicklung des 6-Gang-Automatikgetriebes 09D von dem
japanischen Getriebekonzern AISIN AW CO LTD. Zusammen mit dem langjahrigen Know-how der Volkswagen

Ingenieure konnte das Getriebe den gestiegenen Anforderungen der Volkswagen Technologien angepasst werden.

s466_888

Das Selbststudienprogramm stellt die Aktuelle Prif-, Einstell- und Reparaturanweisungen
Konstruktion und Funktion von entnehmen Sie bitte der dafir vorgesehenen

. o Achtung
Neuentwicklungen dar! Service-Literatur.
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Einleitung

Die Verbrauchswerte und die Abgaswerte gegenuber Dieses Selbststudienprogramm beschreibt die

dem Automatikgetriebe 09D konnten durch die acht Konstruktion und die Funktion des 8-Gang Automatik-
Vorwartsgange und die feinere Gangabstufung getriebes OC8, wie es im Touareg eingebaut ist.
nochmals reduziert werden. Erméglicht werden die Zusatzlich wird die Funktion und Konstruktion der
acht Vorwdartsgange wieder durch das bewahrte Bauteile beschrieben, die fir die Start-Stopp-Anlage
Radsatzkonzept nach Lepelletier. und den Hybridantrieb im Getriebe bendtigt werden.

Das Automatikgetriebe OC8 kann optional mit der
Start-Stopp-Anlage ausgeliefert werden und dariber
hinaus, ist es auch fir den Hybridantrieb ausgelegt.
Alle Motorenvarianten im Touareg werden
ausschlieBlich mit diesem Getriebe angeboten.
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Die technischen Daten

Entwickler/Hersteller

AISIN AW CO. LTD Japan

Bezeichnungen

Automatikgetriebe 0C8

Getriebemerkmale

elekiro-hydraulisch gesteuertes 8-Gang-Planetengetriebe mit einem einfachen
Primar-Planetenradsatz und einem nachgeschalteten Ravigneaux-Planetenradsatz
als Sekundar-Planetenradsatz (Planetengetriebekonzept nach Lepelletier)

hydro-dynamischer Drehmomentwandler mit schlupfgeregelter Wandleriber-
brickungskupplung

Bauart fur Langseinbau in Verbindung mit einem Verteilergetriebe

Steuerung hydraulisches Steuergerat (Schieberkasten) im Olsumpf mit externem elektronischen
Steuergerat
dynamisches Schaltprogramm DSP mit separatem Sportprogramm in ,,Position S*
und dem Schaltprogramm ,Tiptronic“ fir manuellen Gangwechsel
Besonderheit: Im Tiptronic-Modus ist das Anfahren im 2. Gang maglich
Drehmoment je nach Ausfihrung bis zu TOOONm

Erreichen der Hochstgeschwindigkeit

je nach Motorisierung entweder im 6. und 7. Gang

Spreizung 717 bis 7,25
ATF-Service ATF-Ol: Wartungsintervalle sieche ELSA
Gewicht je nach Anpassung des Getriebes an die Motorisierung

zwischen 91kg bis 108kg

Notlaufeigenschaften

bei im Fahrbetrieb auftretenden Fehlern:

in den Gangen 1-4 = 3. Gang

in den Gdngen 5-8 = 7. Gang

ab Fahrzeugneustart nur 3. Gang und R-Gang




Getriebeaufbau

Das 8-Gang-Automatikgetriebe besteht aus:

- dem Drehmomentwandler mit Wandleriberbrickungskupplung
- der ATF-Olpumpe

- dem Schieberkasten

- dem Planetengetriebe nach Lepelletier

- dem Getriebegehduse

- Zusatzhydraulikpumpe fir Getriebeol
- ATF-Vorwdrmer

Drehmomentwandler

ATF-Olpumpe ATF-Vorwdrmer

Planetengetriebe

\ |

Zusatzhydraulikpumpe 1fir Getriebed| V475 Schieberkasten Gehduse
bzw.
Zusatzhydraulikpumpe 2 for Getriebedl V476



Der Drehmomentwandler

Pumpenrad

Turbinenrad

Torsionsdampfer

Wandler-
Uberbrickungs-
kupplung
s466_073
s466_042
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Verteiler-Getriebe

8-Gang-Automatikgetriebe

E-Maschine

Verbrennungsmotor

Der hydro-mechanische Drehmomentwandler ist eine
Flussigkeitskupplung. Er dient als Anfahrelement und

verstarkt im Wandlungsbereich das Drehmoment. Im
Drehmomentwandler ist neben Turbinen-, Pumpen- '

und Leitrad eine Wandleriberbrickungskupplung .

verbaut.

In allen Drehmomentwandlern kommen optimierte
Torsionsdampfer zum Einsatz. Dadurch werden die
Drehschwingungen des Motors nochmals besser

isoliert.

Bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor erfolgt der
Antrieb des Drehmomentwandlers direkt vom Motor.

Bei Hybridfahrzeugen mit kombiniertem Elektro- und
Verbrennungsmotor treibt der Verbrennungsmotor
den Drehmomentwandler Gber eine Welle an.

Diese Welle verlauft mittig durch den Elektromotor
(E-Maschine). Fahrt das Hybridfahrzeug mit dem
Elektromotor, wird der Drehmomentwandler direkt von

der E-Maschine angetrieben.

Fur den Touareg 2011 werden unterschiedliche Dreh-
momentwandler verbaut.

Diese sind den unterschiedlichen Motoren und deren
Drehmomenten angepasst.

\[} Beim Touareg Hybrid erfolgt das Starten des Fahrzeuges durch den E-Motor. Weitere Informationen
erhalten Sie im SSP 450 "Der Touareg Hybrid".



Getriebeaufbau

Die Verbindung vom Motor zum Drehmomentwandler

Die Anbindung des Drehmomentwandlers mit den Befestigung Gber drei Butzen

z. B. beim Vé6-FSI-Motor im

unterschiedlichen Motoren erfolgt Gber drei Butzen,
Touareg 2011

die mit dem Drehmomentwandler fest verbunden
sind. Je nach Motorisierung sind 3 oder 6 Schrauben
fur die Anbindungen der Butzen mit dem Motor

erforderlich.

s466_215
Befestigung Uber drei
Butzen mit jeweils 2 Gewinde-

bohrungen, z. B. beim V6-TDI
im Touareg 2011

s466_214

Befestigung Uber drei Butzen
beim Touareg Hybrid

s466_216

Die Wandleriberbrickungskupplung

Die Wandleriberbrickungskupplung ist eine hydrau-

lische Lamellenkupplung. Sie verbindet das Pumpen- Wandler-
und Turbinenrad des Drehmomentwandlers zu einem UberbriStiiass
kupplung

festen Block ohne Schlupf.

Dies geschieht, je nach Fahrzustand, bei Antrieb
durch den Verbrennungsmotor bei einer Motordreh-

zahl ab 1000 1/min.

Drehmoment-
wandler

s466_072



Die Olversorgung

Je nach Antriebskonzept verfigt das 8-Gang-Automatikgetriebe fir den Aufbau des erforderlichen Oldruckes

Uber:

- die ATF-Olpumpe im Getriebeinneren
bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor

- die ATF-Olpumpe und die elektrische Zusatzhydraulikpumpe 1fir Getriebedl V475
bei Fahrzeugen mit Hybridantrieb

(Kombination Verbrennungsmotor mit E-Maschine)
- die ATF-Olpumpe und die elektrische Zusatzhydraulikpumpe 2 fir Getriebedl V476
bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor und Start-Stopp-Anlage

Die ATF-Olpumpe

Wandlergehduse mit Wandlernabe

— Bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor ist aus-

ATF-Olpumpe
schlieBlich die mechanische ATF-Pumpe (Automatik
== Transmission Fluid) fir die Hydraulikdlversorgung des

Getriebes verantwortlich. Sie saugt das ATF-Ol aus

der Olwanne, baut den Oldruck auf und versorgt den
Schieberkasten mit dem fir die Schaltvorgange

erforderlichen Hydraulikol.

Die ATF-Olpumpe ist eine Innenzahnradpumpe (Duo-
centric-Olpumpe). Sie wird direkt vom Motor Gber das
Wandlergehduse und die Wandlernabe angetrieben.
Dabei greifen die Mitnehmer des Ritzels von der ATF-
Olpumpe in zwei Nute auf der Wandlernabe.

Bei Hybridfahrzeugen erfolgt der Antrieb der Pumpe

entweder durch den Verbrennungsmotor und/oder
die E-Maschine.

s466_007
Olzufthrung zum Schieberkasten
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Getriebeaufbau

Die Zusatzhydraulikpumpen fiir Getriebedl

Je nach Ausstattung des Fahrzeuges kommen zwei
unterschiedliche Zusatzhydraulikpumpen zum Einsatz.
Hat das Fahrzeug eine Start-Stopp-Anlage, wird die
Zusatzhydraulikpumpe 2 V476 verbaut. Besitzt das
Fahrzeug einen Hybridantrieb, so wird anstelle der

Zusatzhydraulikpumpe 2 die Zusatzhydraulikpumpe 1
V475 verwendet. Beide Ausfihrungen werden unter-
halb der Wandlerglocke angebracht.

( Zusatzhydraulikpumpe s466_046

Getriebegehduse

Aufbau und Aufgabe

Die Zusatzhydraulikpumpen bestehen aus einem
Elektromotor, der die Hydraulikpumpe antreibt. Der
Elektromotor ist ein burstenloser Gleichstrommotor.

Er besteht aus einem Stator und einem Rotor.

Die Zusatzhydraulikpumpen sind Innenzahnradpum-
pen (Duocentric-Pumpe). Sie haben die Aufgabe das
ATF-Ol Gber ein Olsieb aus der Olwanne anzusaugen
und Oldruck aufzubauen. Uber die Druckseite
gelangt der Olvolumenstrom durch ein Kugelrick-

schlagventil in den Schieberkasten. Anschlussflansch zum
Getriebegehduse

Duocentric-Hydraulikpumpe

birstenloser Elektromotor



Rickschlag-
ventil

Anschlussflansch
zum Getriebe-
gehause

s466_045

Rotor mit 2
Permanent-
magnetpaaren

Stator mit 3 Elektromagnetpaaren

Funktion

Durch das Bestromen der Spulen wird ein Magnetfeld
in den Elektromagnetpaaren erzeugt. Durch die nach-
einander erfolgende Bestromung der Spulen entsteht
ein drehendes Magnetfeld. Je nach Lage des Rotors
wirkt auf die Nord- und Siidpole eines jeden Perma-
nentmagneten ein Anzugs- bzw. AbstoBungsmoment.
Das Resultat: Der Rotor dreht sich.

Auswirkung bei Ausfall

Bei einem Ausfall der Zusatzhydraulikpumpe wird die
Start-Stopp-Anlage unterdrickt.

Das Kugelrickschlagventil innerhalb der Zusatz-
hydraulikpumpe verhindert ein Zurickstromen des
von der mechanischen ATF-Pumpe gefdrderten Ols
vom Schieberkasten in die Olwanne.

Zusatzhydraulikpumpe 2
for Getriebeol V476

Aufgabe

Die Zusatzhydraulikpumpe 2 V476 gleicht die
Leckagen innerhalb des Getriebes aus und zusaizlich
wird ein Vorhaltedruck auf die Lamellenkupplung K1
aufgebaut. Folge: Springt der Verbrennungsmotor an,
kann das Fahrzeug mit geringer Zeitverzogerung
beschleunigt werden.

Mit Anlaufen des Verbrennungsmotors wird die
Olversorgung von der mechanischen ATF-Pumpe

wieder Ubernommen.
Aufbau

Der birstenlose Gleichstrommotor fir Start-Stopp-
Anlage besteht aus einem Rotor mit zwei Permanent-
magnetpaaren und einem Stator aus drei Elektro-
magnetpaaren.

1



12

Getriebeaufbau

Zusatzhydraulikpumpe 1
for Getriebesl V475

Aufgabe:

Versorgt das Getriebe mit dem Oldruck analog der
ATF-Pumpe. Die V475 kann auch unterstitzend zur
ATF-Pumpe anlaufen.

Aufbau:

Der birstenlose Gleichstrommotor fir die Hybrid-
Funktion besteht aus einem Rotor mit vier Permanent-
magnetpaaren und einem Stator mit sechs Elektroma-
gnetpaaren. Innerhalb der Zusatzhydraulikpumpe
befindet sich der Oltemperaturgeber 2 G664 .

Der Geber gibt dem J217 Steuergerat fur Automatik-
getriebe Informationen Uber die Betriebstemperatur
der Pumpe.

Funktion:

Gleicht der Zusatzhydraulikpumpe fir den Start-
Stopp-Betrieb. Anmerkung: Die erhohte Anzahl der
Magnetpaare bewirkt ein groBeres Drehmoment, dar-
aus folgt eine hohere Olférdermenge. Durch die
Lagesensoren kann die genaue Positionierung der
Permanentmagnete bestimmt werden. Die Elektro-
magnete werden gezielt angesteuert, um den Motor
sofort zu bewegen.

s466_044

Rotor mit vier Permanent-
magnetpaaren
(Temperatur- und Lage-
sensorik in der Pumpen-
elektronik integriert)

Stator mit sechs Elektro-
magnetpaaren

Auswirkung bei Ausfall

Die Lagesensoren erkennen anhand der Drehge-
schwindigkeit des Gleichstrommotors, ob eine Stdrung
vorliegt. Die Stérung wird dem Getriebesteuergerat
gemeldet. Das Getriebesteuergerat J217 fordert vom
Motorsteuergerat ein Anlaufen der mechanischen
ATF-Pumpe durch den Verbrennungsmotor oder den
E-Motor.



Das Planetengetriebe
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Aufbau

Im Planetengetriebe ist das Planetenradsatzkonzept nach Lepelletier umgesetzt. Es basiert auf einem einfachen
Planetenradsatz (Primar-Planetengetriebe) und einem nachgeschalteten doppelten Planetenradsatz nach
Ravigneaux (Sekundar-Planetengetriebe) mit Freilauf.

Das Besondere am Lepelletier-Planetengetriebe ist, dass die Sonnenrader und der Planetentrager des doppelten
Planetenradsatzes mit unterschiedlichen Drehzahlen angetrieben werden. Durch diese unterschiedlichen Eingangs-
drehzahlen in das Planetengetriebe mit dem doppelten Planetenradsatz, ergibt sich eine grofle Anzahl von
Ubersetzungsmaglichkeiten.

Bei diesem Getriebe werden die Sonnenrdader des doppelten Planetenradsatzes wahlweise mit den Ausgangsdreh-
zahlen des Planetentrdgers oder des Hohlrades des einfachen Planetenradsatzes angetrieben. Der Planetentrager
des doppelten Planetenradsatzes Iauft dabei mit Getriebeingangsdrehzahl. Durch diese Konstellation konnten zwei

zusatzliche Vorwdartsgange realisiert werden.

Um die acht Vorwartsgange und einen Rickwdrtsgang zu schalten, kommen vier Lamellenkupplungen,

zwei Lamellenbremsen und der Freilauf zum Einsatz.

13



Getriebeaufbau

Der einfache Planetenradsatz

Der einfache Planetenradsatz liegt vor dem doppelten

Planetenradsatz.

Der einfache Planetenradsatz besteht aus:

B1 K4 K3 K1

- dem feststehenden Sonnenrad S1

- den Planetenradern P1

- dem Planetentrager PT1

- dem Hohlrad H1

- den Lamellenkupplungen K1, K3 und K4

- der Lamellenbremse B1

Je nach Motorisierung werden entweder 4 oder 5 -
Planetenradpaare verbaut. Sie stellen die Verbindung

zum Sonnenrad S1und dem Hohlrad H1 her.

Das Motordrehmoment wird Gber die Getriebe-

eingangswelle in den einfachen Planetenradsatz

eingeleitet.

s466_014

Das Sonnenrad S1

Es ist Uber eine Steckverbindung fest mit der
mechanischen ATF-Olpumpe verbunden. Durch diese
Verbindung kann das Sonnenrad S1 sich nicht drehen.

Steckverbindung

Sonnenrad S1

14



Der doppelte Planetenradsatz

s466_022

Verbindung
zum einfachen
Planetenrad-
satz

s466_034

Sonnenrad $3

Auf den einfachen Planetenradsatz ist der doppelte
Planetenradsatz aufgesteckt.

Das Motordrehmoment wird Uber zwei Wege in den

doppelten Planetenradsatz eingeleitet: '

Durch den einfachen Planetenradsatz auf die Sonnen- .

rader S2 und S3 und von der Getriebeeingangswelle

ohne Ubersetzung Uber die Kupplung K2 auf den
Planetentrager PT2.
Der Abtrieb erfolgt vom Hohlrad H2 Gber die

Getriebeausgangswelle zum Verteilergetriebe.
Der doppelte Planetenradsatz besteht aus:

- den Sonnenradern S2 und S3

- den Planetenradsatzen P2 und P3
- dem Planetentréger PT2

- dem Hohlrad H2

- der Lamellenkupplung K2

- der Lamellenbremse B2 und

- dem Freilauf F

Das Sonnenrad S2 und S3

Beide Sonnenrdder sind unabhéngig voneinander
drehbar. Die Achse des Sonnenrades S3 verlauft
durch das Sonnenrad S2. Beide Sonnenrader kénnen
mit unterschiedlichen Drehzahlen angetrieben
werden.

15



Getriebeaufbau

—— Planetenrader P2

Die Planetenréider P2 und P3

— aulere Planetenrader P3
Die Planetenrdder P2 und die GuReren Planetenrader
P3 sitzen jeweils gemeinsam auf einer Welle und sind

fest miteinander verbunden.

Das Drehmoment vom Sonnenrad S2 wird auf die

Planetenrader P2 und somit auf die duBeren Plane-
tenrdder P3 Ubertragen. Nur die duleren Planeten-
rader P3 sind mit dem Hohlrad H2 verbunden und
leiten das Drehmoment von dem Sonnenrad S2 auf
das Hohlrad H2.

Der Drehmomentverlauf von dem Sonnenrad S3 auf
das Hohlrad H2 erfolgt zuerst auf die inneren Plane-
tenrader P3. Von den inneren Planetenradern P3 wird

das Drehmoment auf die auBeren Planetenrader P3

und somit auf das Hohlrad H2 weiter geleitet.

Je nach Motorisierung werden 3 oder 4 Planeten-

rader von den P2 sowie inneren und dulleren P3

verbaut.

s466_049

i Schnitt 2

Hohlrad H2 Planetentrager PT2 Hohlrad H2 Planetentrager PT2

s466_050

G

innere Planetenrader P3

Sonne S2 P|0nefenr5der P2 Sonne S3

Schnitt 1 Schnitt 2 duBere Planetenréader P3

16



Die Bremse Bl

Bremse B2

Die Bremse BT ist mit dem Getriebegehause verbun-
den. Wird das Druckregelventil N216 bestromt,
werden durch den Hydraulikdldruck die Lamellen von

der Bremse zusammengedrickt. Das Sonnenrad S2
wird dadurch festgehalten.

Die Bremse B2

e Die Bremse B2 ist mit dem Getriebegehé&use verbun-
s466_218 den. Sie wird hydraulisch Gber den Schieberkasten

Bremse BI betatigt. Fur die Steuerung der Bremse B2 wird kein
Das Gehduse des Getriebes mit den eingelegten Lamellen Druckregelventil benétigt.
der Bremsen B und B2 Im geschlossen Zustand halt sie den Planetentrager
PT2 fest.

Die Motorisierung bestimmt die Anzahl der Lamellen in den Bremsen.
Die Anzahl liegt zwischen 4 bis 7 Lamellen je Bremse.

17



Getriebeaufbau

Die Kupplung K1, K2, K3 und K4

Durch die Magnetventile innerhalb des Schieber-
kasten werden die Kupplungen gedffnet oder 7
geschlossen. Die folgende Aufzahlung zeigt, welche '

Funktion die einzelnen Kupplungen bei
geschlossenem Zustand erfillen:

1. K1 verbindet das Hohlrad H1 mit dem
Sonnenrad S3.

M

2. K2 verbindet die Turbinenwelle mit dem | — .' s466_060
Planetentrager PT2. '

o 4
f/

3. K3 verbindet das Hohlrad H1 mit dem
Sonnenrad S2.

4. K4 verbindet den Planetentrager PT1 mit dem Kupplung K2
Sonnenrad S2.

Die Motorisierung bestimmt die Anzahl der Lamellen in den Kupplungen.
Die Anzahl liegt zwischen 4 bis 7 Lamellen je Kupplung.

18



Der Schieberkasten

Der Schieberkasten ist von unten in das Getriebege-
hause eingeschraubt. Die Kupplungen und Bremsen
(Schaltelemente) werden vom Schieberkasten mittels
hydraulischer Schaltventile (sogenannter Schieber)

gesteuvert.

Die Schieber werden von Elektromagnetventilen
gesteuvert, die vom Steuergerdat fir Automatikgetriebe
J217 angesteuert werden.

Neben den Schaltelementen steuert der Schieber-
kasten die Wandlerkupplung und die verschiedenen
Dricke im ganzen Getriebe (z. B. Hauptdruck, Steuer-
druck, Wandlerdruck, Schmierdruck usw.).

Der Schieberkasten ist fir die komplette Olversorgung
und somit fir die einwandfreie Funktion des Getriebes

verantwortlich.

Der Schieberkasten beinhaltet folgende Bauteile:

- den mechanisch betatigten Wahlschieber

- die hydraulischen Schaltventile '

- zwei elekirisch gesteuerte Schaltmagnetventile .
(3/2-Wegeventile) '

- sieben elektrische Druckregelventile

(Modulationsventile) und

- den Getriebeoltemperaturgeber

19



Getriebeaufbau

Die Ventile

Der Schieberkasten enthalt drei unterschiedliche Arten von Magnetventilen.

Druckregelventil 1 N215
Druckregelventil 3 N217

Druckregelventil 6 N371
Druckregelventil 4 N218

Druckregelventil 2 N216

Druckregelventil 5 N233

o — e S ————— S —,

Druckregelventil 7 N443 Schaltventil 1 N88

I Druckregelventile mit steigender Kennlinie
I Druckregelventile mit fallender Kennlinie
I Schaltventile (Auf-/Zu-Ventile)

Druckregelventil mit steigender Kennlinie P — T T Druckregelventile mit
M steigender Kennlinie
(N216, N217, N371 und
N443)

Je starker das Druckregelventil bestromt wird, desto
hoher ist der hydraulische Druck. Wird das Druck-
regelventil nicht bestromt, liegt kein hydraulischer

Druck an.
$466_040
|
Druckregelventil mit fallender Kennlinie P Druckregelventile mit
W fallender Kennlinie

Je starker das Druckregelventil bestromt wird, desto (N215, N218 und N233)

niedriger ist der hydraulische Druck. Wird das Druck-
regelventil nicht bestromt, liegt der volle hydraulische

Druck an.

s466_041
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In der folgenden Tabelle ist zusammengefasst, welche Aufgaben die Ventile im Schieberkasten ausfuhren.

Ventil Funktion bei Bestromung direkter Zugriff | Verantwortlich
auf fur die
Gdange
Druckregelventil 1N215 Regelt den ATF-Druck und gibt ihn entweder direkt Hauptdruck R, 1. bis 8.
weiter an die Kupplungen K2 und K3 oder Uber die
Magnetventile N217, N371 und N216 an die Kupplun-
gen K1 und K4 bzw. die Bremse B1
Druckregelventil 3 N217 Gibt den ATF-Druck auf die Lamellen der Kupplung K1 | Kupplung K1 1. bis 5.
und die Kupplung wird geschlossen
Druckregelventil 4 N218 Der ATF-Druck wird von der Kupplung K2 abgebaut | Kupplung K2 1., E/B, 5. bis 8.
und die Kupplung &ffnet sich
Druckregelventil 5 N233 Der ATF-Druck wird von der Kupplung K3 abgebaut | Kupplung K3 R, 3,7
und die Kupplung offnet sich
Druckregelventil 6 N371 Gibt den ATF-Druck auf die Lamellen der Kupplung Kupplung K4 4. und 6.
K4 und die Kupplung wird geschlossen
Druckregelventil 2 N216 Gibt den ATF-Druck auf die Lamellen der Bremse B1 Bremse B1 2.und 8.

und die Bremse wird geschlossen

Druckregelventil 7 N443

Gibt den ATF-Druck fir die Wandleriberbrickungs-
kupplung frei

Schaltventil 1 N88

Wird teilweise bestromt, unterstitzt den Druckabbau
in den Kupplungen K2 und K3

Schaltventil 2 N89

Wird nur bestromt, wenn im Rickwdartsgang

v > 7 km/h bzw. der 1. Gang in der Tiptronic
geschaltet ist.

Verhindert den Druckabbau in der Kupplung K2 und
K3. Beide Ventile arbeiten wechselseitig zueinander
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Getriebefunktion

Der Kraftflussverlauf

Anhand dieses stark vereinfachten Schnittbildes des Getriebes werden im Folgenden die Drehmomentverlaufe der
einzelnen Gange dargestellt. Die Abbildung des Schieberkastens zeigt ihnen dabei, welche Magnetventile fir den

jeweiligen Gang angesteuert werden.

Schieberkasten

s466_017
Legende
N88 -  Schaltventil 1 K1 - Kupplung 1
N89 - Schaltventil 2 K2 - Kupplung 2
N215 - Druckregelventil 1 K3 - Kupplung 3
N216 - Druckregelventil 2 K4 - Kupplung 4
N217 - Druckregelventil 3 Bl - Bremsel
N218 - Druckregelventil 4 B2 - Bremse 2
N233 - Druckregelventil 5 F - Freilauf

N371 - Druckregelventil 6
N443 - Druckregelventil 7



Der 1. Gang

Kupplung K1 und Freilauf F s466_016

Die Turbinenwelle treibt den Planetentrager PT1 des einfachen Planetenradsatzes an. Der Planetentrager PT1 treibt
die Planetenrdader P1 an, die sich auf dem feststehenden Sonnenrad S1 abstitzend abwdlzen. Das Hohlrad H1 wird
dadurch angetrieben.

Die Kupplung K1 verbindet das Hohlrad H1 mit dem Sonnenrad S3 und leitet somit das Drehmoment in den
doppelten Planetenradsatz.

Der Freilauf blockiert den Planetentrdger PT2. Vom Sonnenrad S3 wird das Drehmoment auf die inneren Planeten-
rader P3 und von dort auf die duBeren Planetenrdder P3 Gbertragen. Abgestitzt durch den Planetentrager PT2
wird das Drehmoment auf das Hohlrad H2 Ubertragen. Das Hohlrad H2 ist mit der Getriebeausgangswelle
verbunden.
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Getriebefunktion

Der 1. Gang (Tiptronic)

Kupplung K1 und Bremse B2 s466_018

Bei bestimmten Fahrsituationen kann durch Anwahlen des 1. Ganges im Tiptronic-Modus die Motorbremswirkung
genutzt werden.

Der Drehmomentverlauf entspricht dem beim 1. Gang beschriebenen Ablauf.

Die Nutzung der Motorbremswirkung im 1. Gang kann nur durch SchlieRen der Bremse B2 ermdglicht werden.
Die Bremse B2 blockiert wie der Freilauf F den Planetentrager PT2. Im Unterschied zum Freilauf F, halt die Bremse
B2 den Planetentrager PT2 jedoch in beiden Drehrichtungen fest. Dies ist notwendig fir den Rickwartsgang und
zur Nutzung der Motorbremswirkung im 1. Gang.



Der 2. Gang
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Kupplung K1 und Bremse B1 s466_019

Die Turbinenwelle treibt den Planetentrager PT1 des einfachen Planetenradsatzes an. Der Planetentrager PT1 treibt
die Planetenrdader P1 an, die sich auf dem feststehenden Sonnenrad S1 abstitzend abwalzen. Das Hohlrad H1 wird
dadurch angetrieben.

Die Kupplung K1 verbindet das Hohlrad H1 mit dem Sonnenrad S3 und leitet somit das Drehmoment in den
doppelten Planetenradsatz.

Die Bremse B1 blockiert das Sonnenrad S2. Vom Sonnenrad S3 wird das Drehmoment auf die inneren Planeten-
rader P3 und von dort auf die duBeren Planetenrader P3 Ubertragen. Die Planetenrader P2 walzen sich auf das

Sonnenrad S2 ab und treiben gemeinsam mit den duBeren Planetenrdder P3 das Hohlrad H2 an.
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Getriebefunktion

Der 3. Gang

Kupplung K1 und K3 s466_020

Die Turbinenwelle treibt den Planetentrager PT1 des einfachen Planetenradsatzes an. Der Planetentrager PT1 treibt
die Planetenrdader P1 an, die sich auf dem feststehenden Sonnenrad S1 abstitzend abwalzen. Das Hohlrad H1 wird
dadurch angetrieben.

Die Kupplung K1 verbindet das Hohlrad H1 mit dem kleinen Sonnenrad S3 und leitet somit das Drehmoment in den
doppelten Planetenradsatz.

Die Kupplung K3 verbindet das Hohlrad H1 mit dem groBen Sonnenrad S2 und leitet somit das Drehmoment in den
doppelten Planetenradsatz.

Durch SchlieBen der beiden Kupplungen K1 und K3 werden die Planetenrader P2 und P3 blockiert. Der Planeten-
trager PT2 dreht sich mit den Sonnenrddern S2 und S3. Das Drehmoment wird so durch die Sonnenréder S2 und S3
Uber den Planetentrager PT2 auf das Hohlrad H2 Gbertragen.



Der 4. Gang
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Kupplung K1 und K4 s466_021

Die Turbinenwelle treibt den Planetentrager PT1 des einfachen Planetenradsatzes an. Der Planetentrager PT1 treibt
die Planetenrader P1 an, die sich auf dem feststehenden Sonnenrad S1 abstitzend abwdlzen. Das Hohlrad H1 wird
dadurch angetrieben.

Die Kupplung K1 verbindet das Hohlrad H1 mit dem Sonnenrad S3 und leitet somit das Drehmoment in den doppel-
ten Planetenradsatz.

Die Kupplung K4 verbindet den Planetentrager PT1 mit dem Sonnenrad S2 und leitet somit das Drehmoment in den
doppelten Planetenradsatz.

Das Sonnenrad S3 wird langsamer angetrieben, als das Sonnenrad S2.

Die Planetenrader P2 und P3 wdlzen sich auf das schneller drehende Sonnenrad S2 ab und treiben das

Hohlrad H2 an.
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Getriebefunktion

Der 5. Gang

Kupplung K1 und K2 s466_023

Die Turbinenwelle treibt den Planetentrager PT1 des einfachen Planetenradsatzes und den AulRenlamellentrager
der Kupplung K2 an. Der Planetentrager PT1 treibt die Planetenrader P1 an, die sich auf dem feststehenden Sonnen-
rad ST abstitzend abwdalzen. Das Hohlrad H1 wird dadurch angetrieben. Die Kupplung K1 verbindet das Hohlrad
H1 mit dem Sonnenrad S3 und leitet so das Drehmoment in den doppelten Planetenradsatz. Die Kupplung K2
verbindet die Turbinenwelle mit dem Planetentrager PT2 und leitet so das Drehmoment ebenfalls in den doppelten
Planetenradsatz. Die inneren Planetenrader P3, die mit den duReren Planetenrddern P3 im Eingriff sind, treiben

gemeinsam mit dem Planetentrager PT2 das Hohlrad H2 an.
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Der 6. Gang

Kupplung K2 und K4 s466_024

Die Turbinenwelle treibt den Planetentrager PT1 des einfachen Planetenradsatzes und den AuBenlamellentrager

der Kupplung K2 an.
Die Kupplung K4 verbindet den Planetentrager PT1 mit der Sonne S2 und leitet so das Drehmoment in den

doppelten Planetenradsatz.
Die Kupplung K2 verbindet die Turbinenwelle mit dem Planetentrager PT2 und leitet so das Drehmoment ebenfalls

in den doppelten Planetenradsatz.
Das Sonnenrad S2 leitet das Drehmoment auf die Planetenrader P2. Uber den Planetentrager PT2 wird das Dreh-
moment auf die inneren und auf die duBeren Planetenrader P3 gegeben. Zusammen mit den Planetenradern P2

treiben die dulReren Planetenrdader P3 das Hohlrad H2 an.
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Getriebefunktion

Der 7. Gang

Kupplung K2 und K3 s466_025

Die Turbinenwelle treibt den Planetentrager PT1 des einfachen Planetenradsatzes und den AuBenlamellentrager
der Kupplung K2 an. Der Planetentrager PT1 treibt die Planetenrader P1 an, die sich auf dem feststehenden
Sonnenrad S1 abstitzend abwdalzen. Das Hohlrad H1 wird dadurch angetrieben. Die Kupplung K3 verbindet das
Hohlrad H1 mit dem Sonnenrad S2 und leitet so das Drehmoment in den doppelten Planetenradsatz. Die Kupplung
K2 verbindet die Turbinenwelle mit dem Planetentrager PT2 und leitet so das Drehmoment ebenfalls in den doppel-
ten Planetenradsatz. Die Planetenrdder P2, die gemeinsam von dem Sonnenrad S2 und dem Planetentrager PT2
angetrieben werden, treiben gemeinsam mit den fest verbundenen Gulleren Planetenradern P3 das Hohlrad H2

an.
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Der 8. Gang

Kupplung K2 und Bremse B1 s466_026

Die Bremse B1 blockiert das Sonnenrad S2. Die Kupplung K2 verbindet die Turbinenwelle mit dem
Planetentrager PT2 des doppelten Planetenradsatzes und leitet so das Drehmoment in den doppelten
Planetenradsatz. Die langen Planetenrader P2 wdalzen sich am feststehenden Sonnenrad S2 ab und treiben
gemeinsam mit den duBeren Planetenradern P3 das Hohlrad H2 an.

Die Kupplungen K1 und K3 sind gedffnet. Der einfache Planetenradsatz ist an der Kraftibertragung nicht beteiligt.
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Getriebefunktion

Der Rickwdrtsgang

Kupplung K3 und Bremse B2 s466_027

Die Turbinenwelle treibt den Planetentrager PT1 des einfachen Planetenradsatzes an. Der Planetentrager PT1 treibt
die Planetenrader P1 an, die sich auf dem feststehenden Sonnenrad S1 abstitzend abwalzen. Das Hohlrad H1 wird
dadurch angetrieben.

Die Kupplung K3 verbindet das Hohlrad H1 mit dem Sonnenrad S2 und leitet so das Drehmoment in den doppelten
Planetenradsatz.

Im doppelten Planetenradsatz blockiert die Bremse B2 den Planetentrdger PT2.

Vom Sonnenrad S2 wird das Drehmoment auf die Planetenrader P2 Gbertragen und somit auf die duBeren Plane-
tenrader P3 Ubertragen.

Abgestitzt durch den Planetentrager PT2 wird das Drehmoment auf das Hohlrad H2 Gbertragen, welches mit der
Abtriebswelle verbunden ist. Das Hohlrad H2 wird dabei entgegen der Motordrehrichtung angetrieben.

32



Wir fassen zusammen

Die Tabelle zeigt ihnen, welche Ventile fir die einzelnen Gange vom Steuergerdt fir automatisches Getriebe J217
bestromt und welche Kupplungen bzw. Bremsen dadurch geschlossen werden.
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[ Druckregelventile mit steigender Kennlinie
I Druckregelventile mit fallender Kennlinie
Il Schaltventile

N88 Schaltventil 1 K1 bis K4 - Kupplung 1bis 4
N89 Schaltventil 2 B,B2 - Bremselund?2
N216 Druckregelventil 2

N217 Druckregelventil 3

N218 Druckregelventil 4

N233 Druckregelventil 5

N371 Druckregelventil 6
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Getriebemanagement

Die Systemubersicht

Sensoren

Schalter fur Rickwdartsfahrt F41 =] E =

Multifunktionsschalter F125

Schalter fur
Wahlhebel

SR H GRS in P gesperrt F319

automatisches
Getriebe J217

Schalter fir Tiptronic F189

é

Getriebedltemperaturgeber G93 Zentralsteuer-

gerdat fur Komfort-
system

J393

Geber fir Getriebeeingangsdrehzahl G182

Geber fir Getriebeausgangsdrehzahl G195 Bl:‘] =
Oltemperaturgeber 2 G664 ﬁ = | ! =
Steuergerdt im

Schalttafeleinsatz J285

Diagnose-Interface fur

[ ] Datenbus J533
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Aktoren

Magnet fir Wahlhebelsperre N110

s

Ventil fur Kuhlsl N471

Motorsteuvergerat J623

Magnetventil 1 N88
Magnetventil 2 N89

Druckregelventile 1 bis 7 fir automatisches
Getriebe N215, N216, N217, N218, N233,
N371, N443

o i ]
Steuvergerat fur ABS J104
| Relais for Hydraulikpumpe des Getriebes J510
| [;g\ =g @ [ Stevergerat fir Zusatzhydraulikpumpe J922
®| ’

J

Steuergerat fur Lenk-
saulenelektronik J527

|]: %fﬁ-l_ Zusatzhydraulikpumpe 1fir Getriebeol V475*
@ ] Q)
Steuergerat fur
Abstandsregelung J428
E |]: %;_L Zusatzhydraulikpumpe 2 fir Getriebedl V476**
J

Stevergerat 2 fur

Abstandsregelung J850 Wahlhebel-Positionsanzeige Y6

|

® |

J

Steuergerdat fur elektromechanische
Feststellbremse J540

s466_074 * bei Hybrid-Antrieb

** bei Start-Stopp-Funktion
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Getriebemanagement

Das Steuvergerdt fir automatisches Getriebe

Das Steuergerdat fir automatisches Getriebe J217
befindet sich unter dem rechten Vordersitz.

Uber den CAN-Antriebsbus ist es mit dem Gateway
verbunden.

Das Steuergerat fir automatisches Getriebe steuert
die Magnetventile im Schieberkasten direkt an.

Die Informationen von den Sensoren im Getriebe
werden dem Steuergerdat fir automatisches Getriebe

direkt gegeben. Bei der Zusatzhydraulikpumpe fir
Getriebe V475 wird die Betriebstemperatur Uber den
Oltemperaturgeber 2 G664 direkt an das Steuergerat

J217 unter dem rechten Vordersitz s466_061

fUr automatisches Getriebe Ubermittelt.

AuBerdem ist das dynamische Schaltprogramm im

Steuergerat fir automatisches Getriebe integriert.
Anhand des Fahrzustandes (Fahrwiderstand,
Streckenprofil und Fahrweise) wahlt das Steuergerat

fUr automatisches Getriebe die Gangwechsel.
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Das Steuvergerdt fir Zusatzhydraulikpumpe

Das Steuergerat fur Zusatzhydraulikpumpe J922 kann
unterschiedliche Einbauorte haben, je nachdem

welche Zusatzhydraulikpumpe es ansteuert.

Wird das Stevergerat fir Zusatzhydraulikpumpe
verwendet, um die Zusatzhydraulikpumpe 2 V476
anzusteuern, sitzt es mit dem Steuergerat fir automa-
tisches Getriebe J217 gemeinsam unter dem rechten

Vordersitz.

J922 ist dem Steuergerat fir automatisches Getriebe

untergeordnet und schaltet die Zusatzhydraulik-
466 062 pumpe 2 V476 fir die Start-Stopp-Anlage nach den

J922 unter dem rechten Vordersitz
Vorgaben des Getriebesteuergerates.

Steuert das Steuergerat J922 die Zusatzhydraulik-
pumpe fir Hybridantrieb V475, befindet es sich im
rechten Radhauskasten. Durch das vermehrte Ansteu-
ern der Zusatzhydraulikpumpe fir Hybridantrieb
V475 ist eine bessere Kuhlung fir das Steuergerat
notwendig. Diese ist im Radhaus eher gegeben als
unter dem Vordersitz in Nachbarschaft zu einem

anderen, warmeabstrahlenden Steuergerdat.

Die Funktion der Zusatzhydraulikpumpe wird vom
Stevergerat J922 Gberwacht und dem Steuergerat fir
automatisches Getriebe J217 mitgeteilt.

s466_075

J922 im rechten Radkasten
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Getriebemanagement

Das innovative Thermomanagement

Drehkolbenventil
Ventil for Kihlol N471

ATF-Vorwdrmer Luftwarmetauscher fir

s466_065

Thermostat

automatisches
Getriebe 0C8

Erst wenn der Verbrennungsmotor seine Betriebstemperatur erreicht hat, wird das Kihlsystem fir andere
Verbraucher freigegeben. Uber den CAN-Bus erhdlt das Getriebesteuergerat die Information, dass das Getriebe
beheizt werden kann. Das Getriebesteuergerat bestromt das Ventil fir Kihlal N471, dadurch wird das
pneumatische Absperrventil (Drehkolbenventil) durch den freigegebenen Unterdruck gedffnet und das warme
KGhlmittel durchstromt den auf dem Getriebe verbauten ATF-Vorwdrmer (Plattenwdrmetauscher).

Der ATF-Vorwdarmer besteht aus Ubereinander liegenden, miteinander verldteten Schichten (Platten),

die abwechselnd mit KGhImittel und ATF-OI durchstromt werden.

Es entsteht auf engstem Bauraum eine relative groBe WarmeUbertragungsflache, tber die die Warme des
Kihlmittels an das ATF-Ol Gbertragen wird.

Weitere Informationen zum Innovativen Thermomanagement erhalten Sie im SSP 450
"Der Touareg Hybrid".
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Die Hillhold-Funktion

Freilauf

doppelter
Planetenradsatz
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s466_077

Sie sichert das Fahrzeug gegen das Zurickrollen und
ermoglicht ein komfortables Anfahren an Steigungen.

Beim Touareg 2011 wird die Hillhold-Funktion unter
ca. 10°C ATF-Oltemperatur Uber das ABS-Steuergerat
von der elektrischen Parkbremse Gbernommen.

Oberhalb von 10°C wird die Funktion vom Getriebe
Ubernommen. Erkennt das Steuergerdt fir automati-
sches Getriebe J217 anhand des Fahrwiderstandes
eine Steigung bei gleichzeitigem Erkennen der Fahr-
geschwindigkeit "Null", schaltet es in den 2. Gang.
Im 2. Gang ist das Zurickrollen nicht méglich, weil
das Hohlrad des doppelten Planetenradsatzes gegen
den sperrenden Freilauf rickwarts drehen misste.

Erst wenn das Anfahrmoment groRer ist als die Hang-
abtriebskraft, 16st der Freilauf und das Fahrzeug fahrt
komfortabel an.
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Elekirische Bauteile

Das Wahlhebelmodul

=, Wahlhebelelektronik mit Schalter fir
'?‘ : Tiptronic F189

oL~
Schieber mit Dauermagnet /ﬁ\"
\ >

Steckverbindung A zum Fahr-
zeugleitungssatz/Getriebe

Wahlhebel

Steckverbindung C zur Wahl-
hebel-Positionsanzeige Y6

Wahlhebelseilzug \ s466_067

Wahlhebel-
Positionsanzeige Y6

Funktionseinheit der Schaltbetatigung
im Schaltgehduse

Die Schaltbetatigung erfolgt Uber das Wahlhebelmodul. Es besitzt sowohl eine mechanische Verbindung zum
Automatikgetriebe Uber einen Seilzug, als auch eine elektrische Verbindung zum Getriebemanagement.

Funktionen der Seilzugverbindung Elektrische Funktionen

- Betatigung der Parksperre - Zindschlussel-Abzugsperre

- Betatigung des Wahlschiebers der hydraulischen - Ansteuverung der Anzeigeeinheit fir Wahlhebel-
Steuerung stellung (Uber Getriebesteuergerat)

- Betdtigung des Multifunktionsschalters am - Tiptronic-Funktion
Getriebe - Wabhlhebelsperre (P/N-Sperre)



Schaltgehduse

Schaltbetatigung

s466_063

Die Schaltbetdtigung

Die Konstruktion und Funktion der Schaltbetatigung

beim Touareg wurde vom Audi Q7 Gbernommen.

Bei dem Touareg kann die Schaltbetatigung und das
Schaltgehduse nicht getrennt werden.

Wéhlhebelsperren
(P-Sperre und P/N-Sperre)

Die Wahlhebelsperre erfolgt bei eingeschalteter
Zindung und im Fahrzeugbetrieb in der Stellung P
und N. Bei abgezogenem ZindschlUssel erfolgt die
Verriegelung in Stellung P.

Der Sperrmechanismus ermoglicht eine Verriegelung
des Wahlhebels sowohl im stromlosen Zustand des
Magnetes for Wahlhebelsperre N110 (Stellung P) als
auch im bestromten Zustand (Stellung N).
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Elekirische Bauteile

Sperre in Wahlhebelstellung P

Die Wahlhebelsperre in Wahlhebelstellung P ist
dadurch gewdahrleistet, dass der Sperrhebel in dieser
Position automatisch verriegelt.

Ist der Magnet N110 stromlos, fallt der Sperrhebel
automatisch in die P-Falle, sobald der Wahlhebel in
Stellung P gebracht wird. Diese Bewegung des Sperr-
hebels wird durch eine Feder im Magnet N110 unter-

stUtzt.

Zum Entriegeln wird der Magnet N110 bestromt,

wodurch der Magnet den Sperrhebel aus der P-Falle

drickt. Bei einem Defekt oder einem Stromausfall
bleibt der Wahlhebel verriegelt. Fir diese Falle gibt
es eine Notentriegelung, siehe Thema ,Notent-
riegelung”.

Sperre in Wahlhebelstellung N

Ist der Wahlhebel in Stellung N, wird der Magnet
NT10 angesteuert, woraufhin er den Sperrhebel mit
seinem oberen Haken in die N-Falle drickt und den
Wahlhebel verriegelt.

Zum Lésen wird der Magnet N110 abgeschaltet und
der Sperrhebel fallt nach unten (wie unter - Sperre in
Wahlhebelstellung P - beschrieben).
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s466_063

Sperrhebel fir die Notentriegelung
s466_064

Sichern Sie das Fahrzeug gegen Wegrollen, bevor der Wahlhebel in Position N gebracht wird.

Notentriegelung der P-Sperre

Im Reparaturleitfaden wird die Notentriegelung der
P-Sperre beschrieben.

Um die Notentriegelung der Wahlhebelsperre zu
betatigen, muss die Wahlhebelabdeckung von der
Blende der Mittelkonsole abgezogen werden. Auf der
rechten Seite der Schaltbetatigung befindet sich der
Sperrhebel der Notentriegelung. Zum Entriegeln der
Woahlhebelsperre muss der Sperrhebel nach oben
gezogen und gleichzeitig die Wahlhebelsperrtaste

gedrickt werden.

Wéhlhebel-Positionsanzeige Y6

Die Information der Wahlhebelstellung kommt direkt
als Frequenz-Moduliertes-Rechtecksignal (FMR-
Signal) vom Getriebesteuergerat. Die Wahlhebelsen-
sorik wertet das Signal aus und steuert die entspre-
chende Leuchtdiode der Anzeigeeinheit Y6 an.
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Elekirische Bauteile

Zindschlissel-Abzugsperre

Die Entriegelung der Zindschlissel-Abzugsperre
arbeitet elektromechanisch durch kurzzeitiges Ansteu-
ern des Magnet fir ZindschlUssel-Abzugsperre N376.
Dazu bendtigt das Zindschloss D die Information der
Wahlhebelstellung P.

Befindet sich bei Fahrzeugen mit Start-Stopp-Taster
der Wahlhebel beim Abstellen des Motors nicht in
Stellung P, 16st daraufhin der Schalttafeleinsatz eine
optische und akustische Warnung aus. Der Fahrer
wird dazu aufgefordert, den Wahlhebel in die
P-Stellung zu bringen.

Zur Notentriegelung des Zindschlussels dricken Sie
den Notentriegelungsknopf mit einem Kugelschreiber
oder einem ahnlichen Gegenstand. Bei gedricktem
Knopf ziehen Sie den Zindschlissel aus dem Zind-

schlof3.

s466_082

s466_079

START |}
-ENGINE-

STOP

Notentriegelung der
ZindschlUsselabzugsperre




Schaltbetatigung

F319 F305

EARR

31

J393 s466_080
Zindschloss D

So funktioniert es

Die Information der Wahlhebelstellung P liefern die
beiden mechanischen Mikroschalter F319 (Schalter fir
Wahlhebel in P gesperrt) und F305 (Schalter for
Getriebestellung P) an das Komfortsteuergerat J393.
Sie sind in Reihe geschaltet und bilden eine Einheit.

Der Schalter fir Wahlhebel in P gesperrt F319 wird
erst geschlossen, wenn in der Wahlhebelstellung P die
Taste des Wahlhebels losgelassen wird. Der Schalter
fur Getriebestellung P F305 wird geschlossen,

wenn sich der Sperrhebel fir die P/N-Sperre in der
Grundstellung befindet. Er gibt die Verriegelung des
Woahlhebels in der Stellung P an.

In Wahlhebelstellung P sind beide Schalter geschlos-
sen und liefern ein Massesignal direkt zum Zind-
schloss D. Ist die Zindung dabei ausgeschaltet, wird
der Magnet N376 vom Zindschloss D fur kurze Zeit
bestromt, woraufhin ein Entriegelungsmechanismus
die Sperre des Zindschlissels aufhebt.
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Funktionsplan

i
=

¥ 510

ol

&G é”' FEF|. —L

N471

IS

F189 P- S+
@ N3BO F305 N1 F319

=L o]

@ 1217

i

@ 1922

[RIREREECHE

V475 G664

s466_08la

F189 Schalter fur Tiptronic

F305 Schalter fir Getriebestellung P

V475 Zusatzhydraulikpumpe 1fir Getriebeol

F319 Schalter fir Wahlhebel in P gesperrt Y6  Wahlhebel-Positionsanzeige

G664 Oltemperaturgeber 2

J217 Steuergerat fir automatisches Getriebe
J285 Steuergerat im Schalitafeleinsatz

a Sicherungshalter D

b Sicherungshalter C
Verbindung zum Zentralsteuvergerat for
Komfortsystem

J510 Relais fur Hydraulikpumpe des Getriebes d Verbindung zum Bordnetzsteuergerat

J533 Diagnose-Interface fir Datenbus

Verbindung zum Zentralsteuergerat for

J922 Steuergerdat fir Zusatzhydraulikpumpe Komfortsystem

N110 Magnet for Wahlhebelsperre
N380 Magnet fir Wahlhebelsperre P

N471 Ventil fir KGhlol
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I Eingangssignal
I CAN-Datenbus

s466_081b

E438 Schalter fir Tiptronic im Lenkrad hoch
E439 Schalter fur Tiptronic im Lenkrad runter

F41 Schalter fur Rickwartsfahrt
F125 Multifunktionsschalter
F350 Wickelfeder

G93 Getriebeocltemperaturgeber
G182 Geber fir Getriebeeingangsdrehzahl
G195 Geber fir Getriebeausgangsdrehzahl

J453 Steuergerat fir Multifunktionslenkrad
J527 Steuergerat fir Lenksaulenelektronik

N88 Magnetventil 1

N89 Magnetventil 2

N215 Druckregelventil 1fir automatisches Getriebe
N216 Druckregelventil 2 fir automatisches Getriebe
N217 Druckregelventil 3 fir automatisches Getriebe
N218 Druckregelventil 4 fir automatisches Getriebe
N233 Druckregelventil 5 fir automatisches Getriebe
N371 Druckregelventil 6 fir automatisches Getriebe
N443 Druckregelventil 7 fir automatisches Getriebe
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Prifen Sie lhr Wissen

Welche Antwort ist richtig?

Bei den vorgegebenen Anworten konnen eine oder auch mehrere Antworten richtig sein.

1.  Wie werden die zwei zusdtzlichen Génge im 8-Gang-Automatikgetriebe 0C8 erméglicht?
a) Durch eine zusatzliche Kupplung und einem zusatzlichen Druckregelventil.

b) Durch zwei zusatzliche Kupplungen und zwei zusatzliche Druckregelventile.

c) Durch eine zusatzliche Kupplung und zwei zusatzliche Druckregelventile.

0O 0O O

d) Durch zwei doppelte Planetenradsatze.

i

Welche Aufgabe hat das Kugelriickschlagventil in den Zusatzhydraulikpumpen?

a) Es verhindert ein Verstopfen der Zusatzleitungen.

b) Es verhindert ein Zurickstromen von der mechanischen ATF-Pumpe geférderten Ols in die Olwanne.
c) Es verhindert ein Leerlaufen des Drehmomentwandlers.

d) Es bestimmt den Vorhaltedruck des Motordls.

0O O O

il

Welche Bauteile vom einfachen Planetenradsatz werden iiber die Kupplungen mit den Bauteilen des
doppelten Planetenradsatzes verbunden?

a) Das Hohlrad H1 mit dem Sonnenrad S2 und S3 und der Planetentrager PT1 mit dem Sonnenrad S2.
b) Die Planetenrader P1 mit dem Sonnenrad S2 und das Hohlrad H1 mit dem Sonnenrad S3.

c) Das Hohlrad H1 mit den inneren Planetenradern P3 und der Planetentrager PT1 mit den GulReren

1 00 O

Planetenradern P3.

4. Nennen Sie die Bauteile eines einfachen Planetenradsatzes.
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Welches Steuergeriit erhélt vom Oltemperatursensor G664 die Betriebstemperatur von der
Zusatzhydraulikpumpe fir Getriebesl V475?

a) Das Steuergerdat fir automatisches Getriebe J217.
b) Das Steuergerdt fir Zusatzhydraulikpumpe 11922,

c) Das Motorsteuergerat J623.
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Notizen
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